ULICA WOLSZTYNSKA

Zakres opracowania konkursowego obejmuje odcinek ulicy Wolsztynskiej od
skrzyzowania z ulicqg Niepodlegtosci az do okolic ronda tgczgcego z zachodnig
obwodnicg Wschowy. Droga o klasie zbiorczej. Zakres ten mozna podzieli¢ na dwa
charakterystyczne odcinki. Pierwszy z nich obejmuje odcinek w Scistej zabudowie
pomiedzy ulicami Niepodlegtosci a zjazdem w ulice CzeresSniowq. Szerokos$¢ pasa
drogowego waha sie w przedziale 13-15m. Jezdnia o nawierzchni bitumicznej
posiada szeroko$¢ ok 7-8m oraz chodniki i pasy zieleni o zmiennej szerokosci. W chwili
obecnej na tym odcinku nie ma drogi dla rowerdw co oznacza, ze ich ruch powinien
odbywac sie po jezdni.

Igodnie z rozporzgdzeniem w sprawie warunkdéw technicznych jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne iich usytuowanie, szerokos¢ pasa ruchu dla drogi klasy
zbiorcze] powinna wynosi¢ 3,0m z dopuszczeniem zmniejszenia tej szerokosci do
2,75m w przypadku uspokajania ruchu. Na tym odcinku zaprojektowano jezdnie o
parametrach ruchu uspokojonego o szerokosci jezdni z nawierzchni bitumicznej o
szerokosci 5,5m ( 2x 2,75m ). Po obu stronach jezdni wyznaczono ciqgi pieszo-
rowerowe o szerokosci 3m, ktére biegng wzdtuz catego zakresu opracowania ulicy
Wolsztynhskiej. W migjscach gdzie szerokos¢ pasa drogowego na to pozwala
zaprojektowano zielehce o szerokosci min. 1-1,5m ( zgodnie z rozporzgdzeniem ). W
pasach tych zaprojektowano zielen Srednig o charakterze Zzywoptotdw
formowanych , ktérych zadaniem jest wytapywanie pytdw z jezdni oraz ochrona
przed ochlapaniem pieszych. Zastosowanie ciggu pieszo-rowerowego pozwala na
jego miejscowe zawezenie do 2m lub rozdzielenie na dwa osobne pasy o szerokosci
min. 1m. Zabiegi te, razem z zmniejszeniem szerokosci jezdni dajg mozliwose
zachowania istniejgcych drzew , szczegdlnie na odcinku pomiedzy ulicami Cichqg i
Krélowej Jadwigi.

Praca konkursowa proponuje zmniejszenie uktadu drogowego w miejscu skrzyzowan
tak aby ,,odzyskang” przestrzenh przeznaczy< na ciqgi pieszo-rowerowe oraz zielehce
z nasadzeniami zieleni Sredniej i wysokiej. Skrzyzowanie ulicy Wolsztyhskiej i Plac
Grunwaldu w chwili obecnej wydaje sie by¢ ,przeskalowane” co nie ma
odzwierciedlenia w uptynnieniu ruchu. Dalej jest to uktad tgczgcy droge gtéwng z
drogg podporzgdkowang. Skale uktadu drogowego wzmacnia jeszcze bardziej
zamkniety dla ruchu fragment ulicy Cichej ( w bezposrednim sgsiedztwie wiezy
trafostacji ). W tym miejscu ruch pieszych staje sie nieczytelny. Praca konkursowa
proponuje w tym miejscu lokalizacje ronda. Utatwi to wyjazd z ulicy Placu Grunwaldu
oraz bedzie elementem uspokojenia ruchu. Pojazdy poruszajgce sie ulicg
Wolsztyhskg bedq zmuszone do zwiekszenia uwagi poprzez zatamanie kierunku jazdy
przed wjazdem na rondo. Jest to jeden z zabiegdw uspokojenia ruchu polegajgcy
na przetamywaniu dtugich odcinkédw prostej jezdni ograniczajac rozpedzanie sie
pojazddw. Korzystajgc z spowolnienia pojozddw w bezposredniej odlegtosci od
ronda zlokalizowano przejscie dla pieszych przez ulice Wolsztynskg. Zamkniety
odcinek ulicy Cichej przeksztatcono w cigg pieszo-rowerowy co uczytelnia uktad
komunikacyjny. Dzieki zmniejszeniu nawierzchni utwardzonych w tym rejonie udato



sie  wygospodarowac¢ pas zieleni odsuwajgcy ruch od okien bezposrednio
sgsiadujgcego budynku mieszkalnego. Pozwala to réwniez na powiekszenie terendw
zielonych w otoczeniu istniejgcej wiezy trafostacji oraz na zachowanie istniejgcych
drzew i dosadzenie nowych w celu stworzenia szpalerdw.

Drugim miejscem gdzie uktad komunikacyjny jest ,przeskalowany” jest skrzyzowanie
ulicy Wolsztynskiej z ulicg Czeresniowqg. W chwili obecnej pojazdy poruszajgce sie
ulicg Wolsztyhskg mogqg wjecha¢ w droge o charakterze osiedlowym bez zmiany
kierunku jazdy i zmniejszenia predkosci. Praca konkursowa proponuje zmiane
geometrii skrzyzowania tak aby 0§ ulicy CzeresSniowej tgczyta sie prostopadle do osi
ulicy Wolsztyhskiej. Rozwigzanie to wymusi zmiane kierunku jozdy pojazdow
poruszajgcych sie od strony centrum oraz uczytelni wyjazd z ulicy Czeres$niowej, ktory
teraz moze wprowadza¢ w btgd kierowcdw, ktérg jezdnig wyjechac¢ w kierunku
centrum miasta. Odzyskana przestrzeh pozwala na powiekszenie terendw zielonych
izolujgcych od ciggu pieszo-rowerowego oraz nasadzenie szpaleru drzew.
Zatamanie kierunku jazdy zwieksza rowniez bezpieczenstwo na przylegtym przejsciu
dla pieszych w kierunku Parku Wolsztyhskiego. W tym miejscu zaprojektowano
rowniez przejscie na drugq strone ulicy Wolsztynskie,.

Na poczatkowym odcinku ulicy Wolsztyhskie] wzdtuz Szkoty Podstawowej nr.2
zaprojektowano zieleniec izolacyjny pomiedzy jezdnig a ciggiem pieszo-jezdnym.
Laleca sie rowniez lokalizacje w zielencu barier chodnikowych uniemozliwiajgcych
whbiegniecie na jezdnie. Przejscie dla pieszych przesunieto za skrzyzowanie z ulicq
Jasng. Ma to na celu przesuniecie na 0§ pieszojezdni w kierunku ulicy Pustej /
Garncarskiej oraz odsuniecie go od gtdwnego wejscia na teren szkoty tak aby dzieci
nie wybiegaty wprost na jezdnie. Zmiana lokalizacji przejscia dla pieszych nie
wydtuza zadnego z dojs¢, dalej obstuguje ulice Jasng i nie bedzie powodowad
skréconych przejs¢ przez ulice.

Projekt przewiduje zachowanie istniejgcych zatok autobusowych po obu stronach
ulicy Wolsztyhskiej. Na przystanku przed ulicg Kamienng zlikwidowano wyspe
dzielgcg w celu ,,odzyskania” szerokosci pasa drogowego pod cigg pieszo-
rowerowy o szerokosci min. 3m.

Na dziatkach nr 376/46, 376/26, 376/44 i 376/43 zgodnie z wytycznymi regulaminu
konkursowego zaprojektowano parking osiedlowy. Wjazd na teren parkingu
zlokalizowany jest w miejscu istniejgcego. Uzyskano 66 miejsc parkingowych, w tym 4
dla oséb niepetnosprawnych. Migjsca parkingowe usytuowano w odlegtosci ém od
granicy z dziatkg 359/1 przeznaczong w planie miejscowym pod funkcje ustugowe |
zgodnie z warunkami fechnicznymi ). Miejsca postojowe w czesci Srodkowej
przedzielono pasami zieleni oraz zaprojektowano nasadzenia drzew wzdtuz bokdw
parkingu. Na etapie prac projektowych nalezy rozwazy¢ zastosowanie nawierzchni z
kostki betonowej azurowej pozwalajgcej na odprowadzenie czesci woéd opadowych
bezposrednio do gruntu.

Drugg charakterystyczng czes¢ ulicy Wolsztynskiej stanowi odcinek od omawianego
powyzej skrzyzowania z ulicg CzereSniowg do kohca zakresu opracowania w



kierunku zachodniej obwodnicy Wschowy. Przebieg i parametry jezdni na tym
odcinku zostajg bez zmian. Po stronie pétnocnej kontynuuje sie cigg pieszo-rowerowy
o szerokosci 3m az do wjazdu do Parku Wolsztynskiego. Ruch w obrebie parku
odsuniety jest w gtagb co zaznaczono schematycznie ( wg. opracowania
konkursowego z roku 2020 ) az do potqgczenia z istniejgcym ciggiem pieszo-
rowerowym wzdtuz ogrédkoéw dziatkowych za ulicg Nowe Ogrody. Cigg ten kohczy
sie na wysokosci bramy wjazdowej na teren ogrodkdw dziatkowych. W tym miejscu
proponuje sie przejscie / przejazd rowerowy przez ulice Wolsztyhskg do potqgczenia z
ciggiem pieszo-rowerowym po stronie potudniowej, ktéry jest kontynuacja
istniejgcego ciggu na wysokosci Parku Wolsztynskiego i obiektow handlowych. Na
wysokosci stacji paliw konieczne jest ,przerzucenie” ciggu na drugg strone
istniejgcego szpaleru drzew [ blize] jezdni ) gdyz jego kontynuacja kolidowataby z
istniejgcym parkingiem. Potgczenie pieszo-rowerowe kontynuowane jest rowniez w
kierunku centrum miasta do ulicy Niepodlegtosci. Koncepcja zaktada réwniez
zwiekszenie ilosci przejs¢ dla pieszych. Na tym odcinku dodano przejscie na
wysokosci ulicy Czeresniowej ( omawiane powyzej ) oraz na wysokosci gtdbwnego
wejscia do Parku Wolsztyhskiego ( przy Wiezy Cisnien ).

Proponuje sie wykonanie przejazddw ciggu pieszo-rowerowego przez zjazdy w
boczne ulice jako ciggtego z wyniesieniem.

ULICA NIEPODLEGLOSCI / KSIEDZA KOSTKI

Ulice Niepodlegtosci i Ksiedza Kostki w chwili obecnej stanowi jezdnia o szerokosci ok
9 metrédw wraz z obustronnymi chodnikami. Na odcinku ulicy Niepodlegtosci
nawierzchnia jezdni wykonana jest z granitowe] kostki brukowej, natomiast na
odcinku ul. Ks. Kostki z warstwy bitumicznej potozne] prawdopodobnie na takiej
samej kostce jak na poczgtkowym odcinku. Po stronie zachodniej ulica zakohczona
jest charakterystycznym wnetrzem urbanistycznym w  postaci  poszerzenia
kohczgcego sie na wysokosci ulicy Cichej. Na historycznych zdjeciach przestrzen ta
stanowita miejsce pod swoisty parking dla powozdéw konnych. Umieszczona na
srodku wyspa zieleni pojawita sie w pdzniejszych latach. Parkowanie odbywa sie
obecnie wzdtuz potnocnej krawedzi jezdni w wyznaczonych oznakowaniem
poziomym zatokach.



Obecnie ruch drogowy odbywa sie po obu stronach zielonej wyspy dzielgcej
przestrzen tej czesci ulicy.

Z racji faktu, iz uktad jezdni tzn jej szerokosc i przebieg kraweznikdw nie zmienit sie na
przestrzeni kilkudziesieciu lat jest to uktad historyczny. Zamawiajgcy na etapie
konkursu nie wystepowat do Wojewoddzkiego Konserwatora Zabytkdw o okreslenie
wytycznych dotyczgcych ewentualnej przebudowy. Zazwyczaj przy tego typu
inwestycjach  gtéwng wytyczng konserwatorskg jest zachowanie  uktadu
przestrzennego czyli wtasnie przebiegu linii jezdni i w miare mozliwosci zachowanie
oryginalnego materiatu nawierzchni.

Praca konkursowa przewiduje zachowanie szerokosci obecnej jezdni wraz z
przebiegiem kraweznikdw ( przy ewentualnej ich wymianie na nowe ). Z racji duzej
szeroko$ci drogi wzdtuz potudniowej krawedzi wyznaczono zatoki parkingowe
przedzielone co dwa miejsca duzymi zielehcami. Przy szerokosSci miejsc
parkingowych 2,5m szeroko$¢ pasa ruchu wynosi  ok. 6,5m. Obecny uktad
parkowania odbito wzgledem osi jezdni tak aby przenie§¢ go na nastoneczniong
stfrone potudniowq co polepsza warunki wenetacji projektowanych nasadzen. We
wspomnianych zielehcach zaprojektowano duze okrggte donice o Srednicy 1,8m i
wysokosci ok 60cm nad terenem i zagtebieniem na ok 30cm. tgczna gtebokosc
donicy wynosi zatem 90cm. W donicach tych zaprojektowano nasadzenia drzew o
charakterystycznej kulistej koronie, ktérg mozna tez zobaczy¢ na starych zdjeciach
ulicy. Proponuje sie nasadzenia gatunku klon pospolity odm. Globosum, ktdry jest
odporny na warunki miejskie i osigga wysokos¢ 3-5m i korone o Srednicy do ém. W
gestej koronie tych drzew chetnie gniazdujg ptaki.




W donicach pod drzewami zaprojektowano nasadzenia zieleni o formach
ptozacych, ,sptywajgcych” z donic. Natomiast w pozostate] czesci zielehcow w
gruncie nasadzenia roslinnosci sredniej o akcentach kolorystycznych.W projekcie
unikano projektowania matych paséw zieleni , ktére ciezko utrzymaé w warunkach
miejskich. Wymiary standarowego zielehca dzielgcego pas parkingowy to 5 x 2,5m
CO zapewni wystarczjgco miejsca na wegetacje. Zielehce przed przejsciami dla
pieszych majg dtugo$¢ min. 10m co wynika z przepisdw mdowigcych o odlegtosci
miejsc postojowych od przejs¢ dla pieszych. Podziat pasa parkingowego co dwa
miejsca pozwala na sezonowe wytgczanie poszczegdlnych odcinkéw i
przeksztatcanie ich w ogrédki kawiarniane i restauracyjne, zacieniane w stoneczne
dni przez korony drzew i oddzielone od pozostatych miejsc parkingowych zielehcami
i donicami z drzewami.

Zastosowanie donic pozwala na dowolne ksztattowanie szpaleréw i ich rGwnomierny
rozstaw. W chwili obecnej obydwie strony jezdni posiadajg bardzo geste uzbrojenie
podziemne, na ktére sktadajg sie sieci wodno-kanalizacyjne, gazowe, elektryczne i
teletechniczne. Nie ma mozliwosci zachowania wymaganych przez gestoréw sieci
2m odlegtosci w rzucie od frasy instalacji. Réwniez ich przebudowa wigzataby sie z
przesunieciem catego uzbrojenia podziemnego co generowatoby ogromne koszty.
Lastosowanie donic to jedyne rozwigzanie pozwalajgce na wprowadzenie zieleni
wysokiej w przestrzen ulic Niepodlegtosci , Ksiedza Kostki oraz  Bohaterow
Westerplatte. Zapobiegajg one zniszczeniu systemem korzeniowym podziemnych
instalacji a w przypadku ich awarii pozwalajg na przemieszczenie donicy . Przyjete w
projekcie donice o duzej Srednicy i gtebokosci pozwolg na dobrg wegetacje
przyjetych drzew. W dolnej, podziemnej czesci donicy nalezy przewidzie¢ otwory
odprowadzajgce nadmiar wody ( umieszczone na wysokosci ok 10cm nad dnem ).
Na etapie projektu nalezy przyjg¢ drzewa o wiekszych parametrach i wyksztatconej
koronie ( Srednica pnia 14-16cm )oraz rozwazy¢ zastosowanie systemow
nawadniajgcych. Donice zaprojektowano ze stali corten o charakterystycznym
rdzawym kolorze. Mimo iz jest fo materiat drozszy w zakupie w pdzniejszym etapie jest
on praktycznie bezobstugowy i nie wymaga renowacji i malowania. Jest réwniez
odporny na korozje oraz doskonale sie prezentuje w otoczeniu zieleni.

W obrebie poszerzenia ulicy Niepodlegtosci praca konkursowa przewiduje
zmniejszenie uktadu drogowego na rzecz przestrzeni publicznych i ciggéw pieszych.
Gtéwny ruch kotowy odbywac sie bedzie w obrebie istniejgce] jezdni co
uczytelnione jest przez obustronny szpaler drzew. Wytgczono z ruchu odcinek jezdni
wzdtuz potudniowej pierzei placu. W chwili obecnej jest to niepotrzebne dublowanie
ruchu. Miejsca parkingowe na tym odcinku znajdujg sie po obu stronach gtéwnej
jezdni ( co bilansuje usuniete z pod budynkdw miejsca ). Odzyskajg w ten sposéb
przestrzenh o klinowym ksztatcie przeznaczono na szeroki cigg pieszy bedgcy
kontynuacjg potudniowego chodnika ( stanowi on na tym odcinku ewentualny
dojazd do budynkéw , dostaw do sklepdw itp. ) Zaprojektowano tu wyniesione
granitowe zielence o bogatym programie nasadzen, ktére jednoczesnie stanowig
siedziska. Zielehce poprzecinane sg ukoSnymi Sciezkami, dzieki ktdérym mozna



spacerowac wsrod roslinnosci. W naijszerszej czesci zaprojektowano maty plac miejski
z siedziskami na okoto oraz duzg pergole z tamaczami stohca zapewniajgcymi cien
w upalne dni. Cato$¢ oddzielna jest on jezdni wspomnianymi wyniesionymi
zielehcami i zielenig $rednig. Dzieki granitowym stopniom zielehcow i pergoli
stanowigcej swojego rodzaju zadaszenie i tto przestrzen ta moze petni¢ funkcje
matej sceny do organizacji spotkan, koncertéw czy kina plenerowego. Plac daje
przestrzeh do zabaw i gry w pitke dla dzieci, ktérej brakuje w tej czesci miasta oraz
przestrzeh pod réznego rodzaju targi ( warzywne, Swiqgteczne, targi staroci ) i ogrédki
kawiarniane.

Projekt przewiduje wykorzystanie istniejgcej kostki granitowej na jezdni zarédwno na
ulicy Niepodlegtosci jak rowniez Ks.Kostki tak aby stanowity one jednorodng ulice.
Pasy parkingowe zaprojektowano z ciemnej kostki granitowej aby uczytelni¢ podziat
funkcjonalny. W przypadku innego stanowiska konserwatora zabytkdéw dopuszcza sie
wykorzystanie istniejgcej kostki réwniez w pasie parkingdw ( z ewentualnym
oddzieleniem 30 cm pasem ciemnej kostki ). Nie wptynie to az tak mocno na odbidr
jezdni gdyz gtownym elementem dzielgcym zatoki parkingowe sq zielence z
drzewami. Chodniki zaprojektowano z ptyt granitowych o powierzchni
promieniowanej. Pasy kompensacyjne pomiedzy pasem ptyt a uskokami
poszczegdlnych budynkdéw zaprojektowano z drobnej kostki granitowej w kolorze
analogicznym do ptyt chodnikowych. Projekt przewiduje zageszczenie przejs¢ dla
pieszych co poprawia bezpieczehstwo i utatwia poruszanie sie w przestrzeni miejskie;.
Przejscia z kontrastowej kostki granitowej obramowane wyniesionymi na 2 cm
kraweznikami co jest jednym z zabiegdw powodujgcych uspokojenie ruchu.
Poszerzenie chodnikdw w obrebie przejs¢ ( o szerokos¢ zatoki parkingowej ) skraca
dtugosc¢ przejscia przez jezdnie.

Potgczenie ulicy Niepodlegtosci z ulicg Wolsztynskg, ktéra jest relacjg gtéwng z
podporzgdkowang ulicg Kosciuszki w obecnej formie blokuje ruch przy prébie zjazdu
pojazddw poruszajgcych sie od strony centrum w kierunku zachodnim ( w ul.
Kosciuszki ). Koncepcja przewiduje w tym miejscu lokalizacje ronda , ktére uptynni
ruch i zrébwna wszystkie trzy ulice w kwestii pierwszenhstwa przejazdu. Wyspe srodkowqg
zaprojektowano réwniez z kostki grantowej co pozwala na przejazd wiekszych
pojazddw. Rondo to sygnalizuje kierowcom réwniez zmiane charakteru ulicy i wjazd
w strefe o ograniczeniu ruchu do 30 km/h. Od tego momentu ruch rowerowy
odbywa sie po jezdni. Pozostatq czes¢ szerokiego pasa drogowego na tym odcinku
przeznaczono Na cigg pieszy wzdtuz budynkdw oraz duzy zieleniec wraz z drzewami.

Przyjete na tym odcinku rozwigzania poprawiajg bezpieczenstwo ruchu, sankcjonujq
sposdb parkowania oraz polepszajg jakos¢ przestrzeni publicznej. Wprowadzajg w
sposdb maksymalny zieleh a dzieki przyjetym rozwiqzaniom nie generujq potrzeby
przektadania uzbrojenia podziemnego ( nie zmienia sie przebieg jezdni,
wykorzystanie istniejgcego materiatu kamiennego, drzewa w donicach ). Na etapie
projektowym konieczne bedq prace zwigzane z ewentualnym przesunieciem
wpustdéw drogowych, pracami remontowymi na starych sieciach, zabezpieczeniach

sieci gazowych oraz skanalizowaniu instalacji eklektycznej i oswietlenia ulicznego ,



ktéra obecnie biegnie na stupach. Czes¢ z tego zakresu to zadania, ktére powinny
lezec w gestii poszczegdlinych gestoréw sieci.

ULICA OKREZNA / KS.KOSTKI

Koncepcja konkursowa przewiduje zmiane nawierzchni z kostki granitowej
zastosowanej prostym odcinku ulic Niepodlegtosci i Kostki  na nawierzchnie
asfaltowq w ciggu ulicy Okreznej. Zmiana materiatu nastepuje na ostatnim przejsciu
dla pieszych przed zakretem ulicy Ksiedza Kostki. Z racji matej szerokosci pasa
drogowego ograniczonego przylegtymi budynkami zmiany na tym odcinku majg
charakter ,kosmetyczny”. W tym przypadku przyjg¢é mozna dwa scenariusze dziatan
tj. pozostawienie istniejgcego uktadu z wymiang nawierzchni chodnikdw po obu
stfronach jezdni oraz wymiane warstwy $cieralnej nawierzchni bitumicznej jezdni. Do
rozwazenia na etapie projektowym jest zmiana geometrii wspomnianego zakretu tak
aby poszerzy¢ chodnik po pdtnocnej stronie jezdni. Drugim scenariuszem jest
zwezenie jezdni do parametrdw ruchu uspokojonego fj. 2x 2,75m co pozwoli na
poszerzenie chodnikdw. Rozwigzanie to generowac bedzie przebudowe warstw
no$nych jezdni oraz przebudowe infrastruktury podziemnej, ktéra kolidowa¢ moze z
nowymi kraweznikami.

Praca konkursowa przewiduje rowniez zmniejszenie skrzyzowania ulicy Kostki z ulicq
Okreznq. Jest to pozostato$c po starym uktadzie drogowym przed przecieciem ulicy
Kostki ulicg 55 Poznanskiego Putku Piechoty. Potgczenie ,,slepego” odcinka z gtéwng
relacjg ul. Okreznej odbywac¢ sie powinno pod kgtem prostym do osi jezdni.
Rozwigzanie to pozwoli na , odzyskanie” przestrzeni pod ciqgi piesze, zieleniec z
nasadzeniami drzew ( przy jednoczesnym zachowaniu istniejgcych) oraz zatoke
parkingowg na 5 samochoddw. Utatwi to réwniez przejscie piesze w kierunku ulicy
Moniuszki. Koncepcja zaktada rowniez zageszczenie przejs¢ dla pieszych ( w tym
przejscie na skrzyzowaniu z ulica Moniuszki )

DEPTAK BOHATEROW WESTERPLATTE

W chwili obecnej ulica Bohaterow Westerplatte stanowi jezdnie o szerokosci ponad 9
metréw z chodnikami po obu stronach. Nawierzchnia jezdni z granitowej kostki
brukowej o charakterystycznym wachlarzowym wzorze utozenia, chodniki z ptyt
granitowych z obustronnymi pasami kompensacyjnymi z drobnej kostki granitowe;.
Podobnie jak w przypadku ulicy Niepodlegtosci i Kostki uktad ten bedzie podlegac
ochronie konserwatorskiej. Wytyczng konkursowq dla tego odcinka jest zamkniecie
ruchu samochodowego w celu wytworzenia miejskiego deptaka. Praca konkursowa
zaktada zachowanie uktadu funkcjonalnego jezdni i kraweznikow. Czes$c srodkowa
jezdni zostata obramowana 2-metrowym pasem z podtuznych, ptyt ciemnego
granitu  stanowigcych kontrastowe tto dla wewnetrznego pasa, ktéry jest
odtworzeniem nawierzchni z istniejgcej kostki utozonej w wachlarzowym wzor. Dzieki
temu zabiegowi wytworzono efekt duzego dywanu rozwinietego srodkiem deptaka.

W obrebie pasa z ciemnej kostki zlokalizowano podtuzne siedziska z donicami pod
drzewa ( analogicznie do rozwigzan zastosowanych na ulicy Niepodlegtosci tutqj



réwniez nasadzenia w gruncie kolidowatyby z infrastrukturg podziemnq ). Z obu stron
siedzisk przewidziano zielehce na poziomie posadzki terenu, ktérych rolg jest
przejmowanie woéd opadowych i odprowadzanie ich bezposrednio w grunt. Dzieki
rozlokowaniu siedzisk naprzemiennie po obu stronach deptaka wytworzono podziat
na mniejsze przestrzenie, w ktérych mozna zorganizowac ogrédki kawiarniane.

-

Na zakonczeniu deptaku wydzielono plac z charakterystycznym elementem matej
architektury zamykajgcym o§ kompozycyjng. Duze okrggte siedzisko stanowi punkt
charakterystyczny w miescie, miejsce orientacyjne , miejsce umowionych spotkan.
Wyposazony zostat w gérny pierscien bedqgcy jednoczesnie lampq Swiecgcqg catym
obwodem. Element ten moze zmieniac sie na przestrzeni roku i by¢ dopasowywany
w zaleznosci od okazji. Moze by¢ on réwniez sceng z gérnym podswietleniem.
Aranzacja zielenig moze byc¢ inna na kazdy sezon letni ( a jej kolorystyka i uktad byc
wytaniana np. w konkursach / plebiscytach dla mieszkahcow ). W okresie
sSwigtecznym moze by<¢ miejscem ekspozycji miejskiej choinki.




BILANS MIEJSC PARKINGOWYCH

ULICA KS. KOSTKI = 22 mp.

OKREZNA- 5 mp.

NIEPODLEGOSCI - 36mp

RAZEM 63mp ( tyle samo co obecnie w tym obszarze ).

BOHATEROW WESTERPLATTE- wytgczone z ruchu zgodnie z wytycznymi regulaminu

PARKING PRZY UL. WOLSZTYNSKIEJ 66 mp.

ORGANIZACJA RUCHU

Zgodnie z wytycznymi regulaminu konkursu ulica Bohateréw Westerplatte zostata
zamknieta dla ruchu samochodowego. Odbywat sie na niej ruch jednokierunkowy z
wjazdem od strony ulicy Niepodlegtosci. W koncepcji przewidziano zamkniecie
ruchu z mozliwoscig czasowego wjazdu dla dostaw w okreslonych godzinach (
porannych ). Wjazd odbywac sie bedzie od strony ulicy Kilihskiego i ograniczony
bedzie stupkami chowajgcymi sie w posadzke ulicy.

Koncepcja zmiany organizaciji ruchu zaktada przeniesienie ruchu
jednokierunkowego z kierunku od ulicy Niepodlegtosci na ulice Poprzeczng. Po
dojezdzie do ulicy Pocztowej ruch jednokierunkowy odbywac sie bedzie w obie
strony tzn. w lewo przez ulice Pocztowqg do ulicy Kilihskiego / Boh. Westerplatte i dalej
w ulice Grabarskg oraz w prawo ulicy Pocztowej w kierunku Klasztornej ( do powrotu
do ulicy Niepodlegtosci ). Wyjazd z obrebu Starego Miasta odbywac sie bedzie
zatem przez ulice Kalinskiego i Grabarskg oraz dalej przez ulice Nowqg do wyjazdu na
ulice Niepodlegtosci. Podsumowujgc zmiana organizacji ruchu obejmuje tylko
zmiane ruchu jednokierunkowego na odcinku ulicy Pocztowej pomiedzy ul. Boh.
Westerplatte a Poprzeczng. Organizacje ruchu zaznaczono na mapie na planszy nra3.

KOSZT REALIZACIJI

Przedstawiona koncepcja ukazuje potencjat i mozliwosci zagospodarowania wybranych
obszaréw przy uzyciu powszechnie stosowanych, prostych i oszczednych rozwigzan
projektowych z poszanowaniem historycznego uktadu jezdni.

Lakres prac budowlanych zaleze¢ bedzie w duzej mierze od koniecznosci przebudowy
infrastruktury podziemnej. Na tym etapie nie ma informacji na temat jej stanu i warunkéw
technicznych. Zatgczona mapa nie jest wektorowa a doktadno$¢é mapy rastrowej nie
pozwala na doktadne odtworzenie przebiegu sieci.



